Rozbudowa ulicy Pétnocnej w Piasecznie na odcinku od ul. Przemystowej do ul. Giéwnej
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Rozbudowa ulicy Pétnocnej w Piasecznie na odcinku od ul. Przemystowej do ul. Giéwnej

OPIS DO PROJEKTU ORGANIZACJI RUCHU
1.  WSTEP

1.1. Materiaty wyjsciowe

Podstawe do opracowania przedmiotowej dokumentacji stanowia:

" Umowa na opracowanie dokumentacji projektowej zawarta w dniu 15.11.2013r zawartej
pomiedzy Gming Piaseczno, a Robimart.

= Inwentaryzacja stanu istniejgcego przeprowadzona w czerwcu 2014 r.

] Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 1999 nr 43, poz. 430),

" Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz. U. 2003 nr 177, poz. 1729),

= Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenhstwa

ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220, poz. 2181).

1.2. Przedmioti cel inwestycji

Projekt dotyczy rozbudowy ulicy Péinocnej na odcinku od skrzyzowania z ul. Przemystowg
do skrzyzowania z ul. Gtéwng w Piasecznie oraz parkingu na dziatkach 59 i 61 w Kamionce przy
Zespole Szkét Publicznej w Piasecznie, wraz z odwodnieniem, budowg kanalizacji deszczowej,

budowg oswietlenia drogowego i przebudowg kolizji z urzgdzeniami infrastruktury techniczne;.

1.3. Celi zakres dokumentacji

Niniejszy projekt statej organizacji ruchu ma na celu uzyskanie zatwierdzenia organu

zarzgdzajgcego ruchem, a nastepnie wdrozenia go po wykonaniu przebudowy przedmiotowej ulicy.
2. STAN ISTNIEJACY

2.1. Charakterystyka inwestycji

Ulica Poétnocna jest droga publiczng. Poczatek projektowanego odcinka ulicy Pélnocnej
stanowi skrzyzowanie z ulicg Przemystowg, za$ koniec zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z ulicg
Gtowna.

W chwili obecnej ulica posiada nawierzchnie utwardzong (trylinki), ograniczong
kraweznikami. Dodatkowo ulica Pétnocna posiada chodnik w rejonie Szkoty, zlokalizowany po jej
stronie potudniowo-wschodniej. Na pozostatej czesci ulicy wystepuje nawierzchnia gruntowa oraz
nieliczne zjazdy indywidualne o nawierzchni utwardzonej .

Szerokos$¢ pasa drogowego ulic jest zmienna i wymaga regulaciji.
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Rozbudowa ulicy Pétnocnej w Piasecznie na odcinku od ul. Przemystowej do ul. Giéwnej

W chwili obecnej wody deszczowe i roztopowe odprowadzane sg powierzchniowo poza
jezdnie. Nawierzchnia ulicy jest w bardzo ztym stanie technicznym, - objawia liczne spekania i
nierownosci. Wzdtuz ulicy znajdujg sie stupy elektroenergetyczne, na ktérych zamontowane zostaty
oprawy oswietleniowe. Stupy elektorenergetyczne ze wzgledu na kolizje z projektowang drogg
przeznaczone zostaty do przebudowy - skablowania

Teren sgsiadujgcy =z projektowang inwestycja stanowi zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna, zabudowa ustugowa oraz budynki uzytecznosci publicznej. W pasie drogowym ulicy
Poinocnej znajdujg sie pojedyncze drzewa oraz krzewy. Czesé z nich znajduje sie w kolizji z

projektowang ulicg, w zwigzku z czym zostaty przeznaczone do wycinki.

2.2. Istniejagce oznakowanie poziome

Na przedmiotowej ulicy brak jest istniejagcego oznakowania poziomego

2.3. lIstniejace oznakowanie pionowe

W trakcie przygotowania opracowania zinwentaryzowano istniejgce oznakowanie pionowe,
ktére przedstawiono na planie sytuacyjnym oznakowania (rys. 2) kolorem szarym.

Istniejgce oznakowanie pionowe ze wzgledu na dosc¢ dtugi okres eksploatacji przewidziano
do wymiany w catosci wraz z mocowaniem.

Oznakowanie przeznaczone do likwidacji pokazano na planie sytuacyjnym z opisem ,do

likwidacji”.
3. STAN PROJEKTOWANY

3.1. Parametry projektowe

" kategoria drogi - dojazdowa (D) — ulica Péinocna

" kategoria ruchu — KR2

" predkos¢ projektowa - Vp=30km/h

" szerokosc jezdni ulicy Pétnocnej — zmienna od 5,0 m do 5,50 m

" chodniki usytuowany na catej dtugosci po stronie potudniowo-wschodniej jezdni ulicy

Pdétnocnej o szerokosci 2,0 m, oraz po stronie pétnocno-zachodniej od skrzyzowania

z ulicg Swierkowg do skrzyzowania z ulicg Gtéwng o szeroko$ci 2,0 m.

3.2. Rozwiagzania projektowe

Przebieg ulic dostosowano do geometrii istniejacych jezdni, skrzyzowan z ulicami
przylegtymi oraz lokalizacji infrastruktury technicznej usytuowanej w pasie drogowym. Ulice
Poinocng projektuje sie o szerokosci zmiennej od 5,0 m do 5,5 m. Po stronie potudniowo-
wschodniej lokalizuje sie chodnik przylegty do jezdni o szerokosci 2,0 m na catej dtugosci ulicy od
skrzyzowania z ulicg Przemystowg do skrzyzowania z ulicg Gtéwng. Po stronie pétnocno-
zachodniej ulicy projektuje sie chodnik przylegty do ulicy o szerokosci 2,0 m na odcinku od

skrzyzowania z ulicg Pod Debami do skrzyzowania z ul. Halin oraz od skrzyzowania z
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Rozbudowa ulicy Pétnocnej w Piasecznie na odcinku od ul. Przemystowej do ul. Giéwnej

ul. Swierkowg do skrzyzowania z ulicg Gtéwna. W rejonie Szkoty po pétnocno-zachodniej stronie
ulicy zaprojektowano parking i zatoki postojowe dla 68 samochodéw osobowych fgcznie. Spadek
poprzeczny jezdni daszkowy o pochyleniu rownym 2%. Na ulicy Poétnocnej zaprojektowano 6
progow zwalniajgcych. Dtugosc¢ ulicy wynosi 812 m.

Dla zapewnienia obstugi dziatek przylegtych do projektowanej ulicy Pdtnocnej
zaprojektowano zjazdy indywidualne. Szerokos$¢ zjazdéw indywidualnych zostata dostosowana do
szerokosci istniejgcych bram. Spadek zjazdéw dostosowano do niwelety oraz spadkéw
poprzecznych jezdni ulicy Pétnocnej. Przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu indywidualnego
i drogi, zaprojektowane zostato z zastosowaniem skoséw 1:1, za$ zjazdy na parking wyokrgglono
tukiem o wartosci R=3,0 m.

Lokalizacja zjazdow i ich parametry zostaty przedstawione na planie sytuacyjnym.

Przy projektowaniu spadkéw podtuznych ulicy Pétnocnej dowigzano sie do rzednych ulicy
Przemystowej, rzednych ulicy Gtéwnej oraz do uksztattowania istniejgcego terenu. Spadek
poprzeczny jezdni ulicy zaprojektowano jako dwustronny daszkowy 2%, a spadki przylegajgcego
do jezdni chodnika, zaprojektowano jako jednostronne o pochyleniu 2% w kierunku jezdni.

Pochylenie podtuzne ulicy Pétnocnej zaprojektowano w granicach od 0,40% do 2,21%.
4. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

4.1. Oznakowanie poziome

Wykonanie oznakowania poziomego polega¢ bedzie na wymalowaniu przejs¢ dla pieszych,
linii warunkowego zatrzymania, linii segregacyjnych oraz linii prég zwalniajgcy.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢, jako cienkowarstwowe.

taczna powierzchnia projektowanego oznakowania poziomego to 139,44 m?>.

Oznakowanie poziome przedstawiono na planie sytuacyjnym oznakowania (rys. 2).

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA POZIOMEGO

L.p. Symbol Diugosé¢ (m) Powierzchnia (m2) Uwagi
1 P-le 9,00 1,08
2 P-4 70,5 16,92
3 P-10 41,0 82,00
4 P-13 79,0 20,74
5 P-14 15,5 5,81
6 P-24 2 szt. 0,76
7 P-25 49,0 11,37
SUMA: 139,44
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4.2. Oznakowanie pionowe

Na planie sytuacyjnym oznakowania (rys. 2) przedstawiono lokalizacje znakoéw.

Istniejgce oznakowanie pionowe ze wzgledu na dos¢ dtugi okres eksploatacji przewidziano
do wymiany w catosci wraz z mocowaniem.

Oznakowanie przeznaczone do likwidacji pokazano na planie sytuacyjnym z opisem ,do
likwidacji”.

W ponizszej tabeli zestawiono tgczng liczbe projektowanego oznakowania pionowego.

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA PIONOWEGO

=0 Kitfgkoljia llosé Sytuacja e Uwagi
1 A - ostrzegawcze 1 projektowany Sredni
2 A - ostrzegawcze 20 projektowany maty
3 B - zakazu 1 projektowany Sredni
4 B - zakazu 14 projektowany maty
5 C - nakazu projektowany sredni
6 C - nakazu --- projektowany maty
7 D - informacyjne 1 projektowany sredni
8 D - informacyjne 23 projektowany maty
9 D-1 10 projektowany mini
10 F - uzupeiajace 2 projektowany sredni
11 F - uzupetniajgce 2 projektowany maty
12 T - tabliczki 20 projektowany maty

Na projektowanym odcinku nalezy stosowac¢ znaki pionowe kategorii mate i $rednie.

Znaki te powinny zosta¢ wykonane z folii odblaskowej typu 1 za wyjgtkiem znakéw A-7, D-6 dla
ktérych obowigzuje stosowanie folii odblaskowych typu 2.

Znaki, ktérych odwrotna strona nie zostanie wykorzystana do umieszczenia znaku dla pojazdéw
jadacych z przeciwnego kierunku, powinna mie¢ barwe szara.

Folie do lic odblaskowych znakéw miejscowosci muszg by¢ dopuszczone do stosowania w
budownictwie drogowym waznymi Aprobatami Technicznymi, wydanymi przez Instytut Badawczy
Drog i Mostow.

Znaki nalezy tak lokalizowaé by w przekroju poprzecznym tarcze znakéw w catosci
znajdowaty sie w odlegtosci minimum 0,50 m od krawedzi drogi. Minimalna odlegto$¢ dolnej
krawedzi znaku od nawierzchni chodnika powinna wynosi¢ min. 2,2m. Lokalizacja znakdéw powinna

zapewniaé ich dobrg widocznos¢.
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Przewiduje sie¢ umocowanie znakow na stupkach z rur stalowych ocynkowanych ogniowo o
przekroju okrggtym ®60mm. Ksztalt stupka: prosty, odgiety lub z wysiegnikiem nalezy dostosowac
do sytuacji terenowej. Lokalizacja stupka znaku pokazanego na projekcie jest przyblizona - stupek
nalezy sytuowac tak aby nie naruszat skrajni drogowej i zapewniat wtasciwg widocznos¢ tarczy.
Znaki nalezy wykonac¢ z blachy stalowej ocynkowanej podwadjnie zaginang krawedzig na obwodzie
znaku.

Szczegdtowe wymagania w zakresie wykonania oznakowania pionowego zostaty podane w
Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220, poz. 2181).

4.3. Urzadzenia do ograniczenia predkosci pojazdéw

W celu ograniczenia predkosci pojazdéw na ulicy Pétnocnej pomiedzy ulicami Przemystowsq i

Gtowng przewiduje sie wykonanie szesciu progéw zwalniajgcych U-16c.

5. TERMIN WPROWADZENIA PROJEKTOWANEJ ORGANIZACJI RUCHU

Zaprojektowang organizacje nalezy wprowadzi¢ niezwiocznie po zakonczeniu przebudowy.
Przed wprowadzeniem organizacji ruchu musi zosta¢ ona sprawdzona za zgodnos¢ z niniejszym
opracowaniem.

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu to 28.03.2016 r.

6. OPINIE | UZGODNIENIA
Niniejszy projekt organizacji ruchu zostat przediozony do zaopiniowania do nastepujgcych
instytuciji:
e Urzad Miasta i Gminy Piaseczno
o Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Powiatowej Policji w Piasecznie

Organem zatwierdzajgcym organizacje ruchu bedzie Starosta Powiatu Piaseczynskiego.

Opracowata:

Katarzyna Parzydto
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